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folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untorlagen entnommen 

Lastentrager zur losbaren Montage an einem Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft einen Lastentrager (1) zur losba- 
ren Anbringung am Dach (5) eines Kraftfahrzeugs, mit 
zwei Tragerelementen (3) und einer von diesen getrage- 
nen Tragerstange (2) f wobei jedes Tragerelement (3) be- 
steht aus 

a) einem auf das Dach (5) aufzusetzenden Stutzfufc (7), 

b) einem gelenkig mit dem Stutzfufc (7) verbundenen 
Tragkorper (6), der zur Verbindung mit der Tragerstange 
(2) bestimmt ist, 

c) einem an dem Tragkorper (6) verstellbar angeordneten 
Klemmelement (8), welches an seinem unteren Ende ei- 
nen seitwarts abstehenden Klemmschenkel (11) aufweist, 
der zum Hintergreifen einer Schulter (5a) einer am Kraft- 
fahrzeug unterhalb des Daches (5) vorgesehenen Aus- 
nehmung bestimmt ist, 

d) einem in seiner wirksamen Lange verstellbaren Spann- 
element (45) und 

e) einem Gelenkhebel (42), der an einem Gelenkpunkt (41) 
am oberen Ende des Klemmelements (8) angreift. 
Durch folgende Merkmale wird der Lastentrager verein- 
facht: 

f) Das Spannelement (45) greift einerseits an dem Klemm- 
element (8) und andererseits an dem Tragkorper (6) an, 

g) der Gelenkhebel (42) greift mit seinem anderen Gelenk- 
punkt (43) am Tragkorper (6) an und 

h) das Spannelement (45), das Klemmelement (8), der Ge- 
lenkhebel (42) und der Tragkorper (6) bilden ein Gelenk- 
viereck, das so bemessen ist, da& eine Verkurzung der 
wirksamen Lange des Spannelementes (45) dazu fuhrt, 
daG der Klemmschenkel (11) in der Ausnehmung am 
Kraftfahrzeug nach oben und innen bewegt wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Lastentrager 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 9, 13, 18 oder 23. 
[0002] Ein Lastentrager dieser Arten ist in der 5 
DE35 32 170 Al in mehreren Ausfiihrungsbeispielen be- 
schrieben. Die Hauptteile dieses vorbekannten Lastentra- 
gers sind eine Tragstange, deren Endbereichc jeweils mit ei- 
nem Stiitzkorper verbunden sind, der ein Stiitzbein zur Ab- 
stutzung auf dem Fahrzeugdach und eine Spannvorrichtung 10 
aufweist, mit der der Stiitzkorper auf dem Dach befestigbar 
ist, und zwar dadurch, daB ein Klemmschenkel am unteren 
Ende eines langlichen Klemmelements eine Untergreif- 
schulter am Dach untergreift und der Stiitzkorper mit seinem 
Stiitzbein durch die Spannvorrichtung gcgen das Dach 15 
spannbar ist. Der Klemmschenkel ist an einem Bauteil befe- 
stigt, das hauptsachlich nur fur eine Zugfunktion im Sinne 
einer Zugstange eingerichtet ist. und an seinem oberen Ende 
durch ein Gelenk mit einem Gelenkhebel verbunden ist, der 
durch eine von der AuBenseite des Tragkorpers zugangliche 20 
Spannschraube so schwenkbar ist, daB das zugstangenfor- 
mige Bauteil mit seinem Klemmschenkel gegen die Unter- 
greifschulter klemmbar ist. Bei diesem Klemmvorgang ist 
die Spannschraube an einem biegesteifen Widerlager des 
Tragkorpers abgestiitzt, wobei sie das Widerlager in einem 25 
Loch nach innen durchfaBt, das zugstangenformige Bauteil 
in einem Langloch ebenfalls durchfaBt und mit seinem inne- 
ren Endbereich schwenkbar am Gelenkhebel angreift. Bei 
dieser vorbekannten Ausgestaltung ist am unteren Ende des 
Stiitzbeins ein StiitzfuB zur Auflage auf dem Fahrzeugdach 30 
vorgesehen, der durch ein Gelenk mit einer rechtwinklig zur 
vertikalen Langsmittelebene der Tragstange verlaufenden 
Gelenkachse schwenkbar mit dem Tragkorper verbunden 
ist. Zur Befestigung des Tragkorpers mit der Tragstange ist 
am oberen Ende des Tragkorpers ein horizontaler Aufnah- 35 
meschacht in der GroBe und Form der Tragstange vorgese- 
hen, durch das sich die Tragstange mit einem Bewegungs- 
spiel erstreckt. 

[0003] Diese bekannte Ausgestaltung isL vielgliedrig, auf- 
wendig in der Herstellung und Montage und deshalb teuer. 40 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Lastentrager nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu ver- 
einfachen. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch die Merkmalc des An- 
spruchs 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin- 45 
dung sind in zugehorigen Unteranspruchen beschrieben. 
[0006] Beim erfindungsgemaBen Lastentrager nach An- 
spruch 1 greift das Spannelement einerseits an dem Klemm- 
element und andererseits an dem Tragkorper an, wobei der 
Gelenkhebel mit seinem anderen Gelenpunkt am TYagkor- 50 
per angreift und wobei das Spannelement, das Klemmele- 
ment, der Gelenkhebel und der Tragkorper ein Gelenkvier- 
eck bilden, das so bemessen ist, daB eine Verkiirzung der 
wirksamen Lange des Spannelements dazu fiihrt, daB der 
Klemmschenkel in der Ausnehmung am Fahrzeug nach 55 
oben und innen gedruckt wird. 

[0007] Bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung bildet 
das Gelenkviereck eine Fuhrung fiir das Klemmclemcnt, die 
beim Verkiirzen der wirksamen Lange des Spannelements 
einen Bewegungsweg fiir den Klemmschenkel des Klemm- 60 
elements vorgibt, auf dem der Klemmschenkel gegen die 
Schulter der Ausnehmung bewegt wird und dadurch die 
Klemmbefestigung am Fahrzeugdach herbeifiihrt. 
[0008] Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung zeichnet sich 
somit durch Einfachheit aus, wobei aufgrund des Fortfalls 65 
des ortsfesten Widerlagers am Stiitzkorper das Klemmele- 
ment auBenseitig am Tragkorper frei zuganglich ist, und 
zwar sowohl fiir das Spannelement als auch fur eine Mon- 
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tage bzw. Demontage des Klemmelements, die sich wesent- 
lich einfacher und leichter durchfuhren lassen. 
[0009] Die Erfindung ermoglicht eine Konstruktion, bei 
der der Gelenkhebel und vorzugsweise auch das Spannele- 
ment von auBen in eine auBenseitig ofFene Ausnehmung des 
Tragkorpers eingreifen und darin mit zugehorigen Bauteilen 
des Tragkorpers verbunden sein konnen. Auch hierdurch 
wird die Bauweise nicht nur wesentlich vereinfacht, sondern 
es ergibt sich eine praktisch und funktionell vorteilhafte 
Bauweise, die dariiber hinaus von ansehnlichem Aussehen 
ist. 

[0010] Es ist unabhangig von den Merkmalen des An- 
spruchs 1 vorteilhaft, den Gelenkpunkt am Tragkorper 
durch ein Stecklager zu bilden, in das der Gelenkhebel mit 
einem korrespondierendem Lagertcil von der AuBenseite 
her einsteckbar ist. Hierdurch ist nicht nur eine einfache 
Ausgestaltung dieses Gelenkpunktes gewahrleistet, sondem 
auch eine einfache Montage, da der Gelenkhebel mit dem 
korrespondierendem Lagerteil lediglich von der AuBenseite 
her eingesteckt zu werden braucht. Eine Sicherung des kor- 
respondierenden Lagerteils im Stecklager ist nicht erforder- 
lich, weil die im Funktionsbetrieb auftretenden Krafte das 
Lagerteil in das Stecklager hinein beaufschlagen. 
[0011] Dariiber hinaus ermoglicht es diese erfindungsge- 
maBe Ausgestaltung, das Klemmelement und den Gelenk- 
hebel als vorgefertigte Baueinheit vorzumontieren und das 
Klemmelement mit dem vormontierten Gelenkhebel in das 
Stecklager von der AuBenseite her einzusetzen, 
[0012] Ein unbeabsichtigtes Entfemen der vorgenannten 
Baueinheit oder Gelenkhebels aus dem Stecklager laBt sich 
durch das Spannelement in einfacher Weise verhindern, ins- 
besondere dann, wenn das Spannelement eine Spann- 
schraube ist, die in einem drehbaren Widerlager des Trag- 
korpers eingeschraubt ist. 

[0013] Bei bekannten Lastentragern sind der Tragkorper 
und das Klemmelement bezuglich der Langsmittelebene der 
Tragstange ausgerichtet, wodurch sich eine rechtwinklig 
dazu erstreckende Position des Klemmschenkels ergibt. Da 
die Untergreifschulter an einem Fahrzeug nicht i miner par- 
allel zur vertikalen Langsmittelebene des Fahrzeugs ange- 
ordnet ist, ergeben sich beim Festklemmen des Lastentra- 
gers auf dem Fahrzeugdach Probleme, die die Sicherheit der 
Befestigung beeintrachtigen. 

[0014] Der Erfindung liegt deshalb im weitcrcn die Auf- 
gabe zugrunde, einen Lastentrager der im Oberbegriff des 
Anspruchs 9, 18 oder 23 angegebenen Arten so auszugestal- 
ten, daB er an unterschiedliche Formen des Fahrzeugs an- 
paBbar ist. 

[0015] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 9, 18 oder 23 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung sind in zugehorigen Unteranspruchen be- 
schrieben. 

[0016] Beim Lastentrager nach Anspruch 9 sind der Trag- 
korper und die Tragstange durch ein Gelenk um eine verti- 
kale Gelenkachse schwenkbar und in der jeweiligen 
Schwenkstellung durch eine Feststellvorrichtung feststell- 
bar miteinander verbunden. Hierdurch ist es moglich, den 
Tragkorper relativ zur Tragstange horizontal zu schwenken, 
wodurch der Klemmschenkel an die Ausrichtung der Unter- 
greifschulter anpaBbar ist. Hierdurch eignet sich der Lasten- 
trager auch fiir solche Langsabschnitte der Untergreifschul- 
ter, in denen diese sich nicht parallel zur Langsmittelachse 
des Fahrzeugs, sondern schrag oder gerundet dazu erstreckt. 
Hierdurch laBt sich der Lastentrager nicht nur an moderne 
Fahrzeugtypen anpassen, deren Untergreifschulter ge- 
kriimmt verlauft, z. B. bei solchen Fahrzeugen, insbeson- 
dere PKWs, deren Seiten teilweise entsprechend einer Ei- 
forrn konvex gekriimmt sind, sondern auch fur unterschied- 
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liche Fahrzcugc. Da bei dieser erfindungsgemaBcn Ausgc- 
staltung der Klemmschenkei an die individuelle Erstrek- 
kungsrichtung der IJntergreifschulter anpaBbar ist, wird ein 
sicheres Untergreifen der Untergreifschulter erreicht. Folg- 
lich wird auch die Befestigungssicherheit verbessert. 5 
[0017] Bei dem Lastentrager nach Anspruch 18 ist der 
StutzfuB durch ein Kugelgelenk schwenkbar mit dem Stiilz- 
korper verbunden. Bei dieser Ausgestaltung ist eine raumli- 
che Bewegung und AnpaBbarkeit des StiitzfuBes gewahrlei- 
stet, so daB der StutzfuB sich an alle denkbaren Dachfla- io 
chenforrnen anpassen kann und deshalb eine satte Auflage 
des StiitzfuBes miteiner niedrigen Flachenpressung gewahr- 
leistet ist. Folglich werden auch bei dieser Ausgestaltung 
nicht nur die Dachflache vor Beschadigungen geschutzt, 
sondern es wird auch die Sicherheit der Befestigung vcrbes- 15 
sert. 

[0018] Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 23 ist der 
StutzfuB in der vertikalen Langsmittelebene verstellbar und 
durch eine Feststellvorrichtung in der jeweiligen Verstellpo- 
sition feststellbar. Bei dieser Ausgestaltung laBt sich der Ab- 20 
stand des StiitzfuBes vom langlichen Klemmelement wahl- 
weise verringern oder vergroBern. Auch hierdurch laBt sich 
der StutzfuB an das Fahrzeugdach anpassen, so daB giinstige 
Abstiitzstellen am Fahrzeugdach fiir den StutzfuB beriick- 
sichtigt werden konnen. Der StutzfuB kann dabei in Stufen 25 
oder stufenlos verstellbar sein. 

[0019] Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 13 ist eine 
Befestigungsvorrichtung vorgesehen, bei der ein horizonta- 
ler Aufnahmeschacht am Tragkorper fiir die TYagstange ent- 
fallt. Die Befestigungsvorrichtung beschrankt sich auf die 30 
einander zugewandten Bereiche am Tragkorper und an der 
Tragstange. Deshalb bleibt die Oberseite der Tragstange frei 
und unbeeintrachtigt von Teilen der Befestigungsvorrich- 
tung. Die Oberseite der Tragstange ist bzw. bleibt deshalb 
eben. 35 
[0020] In den Unteranspriichen sind Merkmale enthalten, 
die zu stabilen, kleinen, einfachen und montagegunstigen 
und kostengiinstig herstellbaren Bauweisen fiihren, die auch 
eine lange Lebensdauer gewahrleisten und die Befesti- 
gungssicherheit vergroBern und/oder die Einstellbarkeit ver- 40 
bessern. 

[0021] Nachfolgend werden vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispiels naher er- 
lautert. Es zeigt 

[0022] Fig. 1 einen seitlichen Endbereich eines erfin- 45 

dungsgemaBen Lastentragers in der Vorderansicht; 

[0023] Fig. 2 den Lastentrager in der Seitenansicht von 

rechts; 

[0024] Fig, 3 den Lastentrager in der Draufsicht; 
[0025] Fig. 4 den Lastentrager in der Unteransicht; 50 
[0026] Fig. 5 den Lastentrager in der Ansicht gemaB Fig. 
1 im vertikalen Schnitt. 

[0027] Der in seiner Gesamtheit mit 1 bezeichnete Lasten- 
trager ist dazu eingerichtet, auf dem nur teilweise und an- 
deutungsweisc dargcstellten Dach eines Fahrzcugs losbar 55 
montiert zu werden, Die Hauptteile des Lastentragers 1 sind 
eine sich gerade und horizontal erstreckende TVagstange 2, 
in deren Endbereichen jeweils eine in ihrer Gesamtheit mit 3 
bezeichnete Stutzeinrichtung an der Tragstange 2 befestigt 
ist. Die vertikale Langsmittelebene 4a der Tragstange 2 und 60 
der Stutzeinrichtung 3 entspricht bei einem Auto, insbeson- 
dere einem Personenkraftwagen einer vertikalen Querebene 
des Fahrzeugs. Mittels den beiden beziiglich der vertikalen 
Quermittelebene 4b des Lastentragers 1 bzw. der Langsmit- 
telebene des Fahrzeugs spiegelbildlich ausgebildeten und 65 
angeordneten Tragerelementen bzw. Stutzeinrichtungen 3 
ist der Lastentrager 1 am nur teilweise angedeuteten Dach 5 
des Fahrzeugs losbar montierbar. Da somit die beiden seitli- 



chen Endbereiche des Lastentragers 1 beziiglich der vertika- 
len Langsmittelebene 4 spiegelsymmetrisch ausgebildet und 
angeordnet sind, ist aus Vereinfachungsgriinden nur der 
rechte Endbereich des Lastentragers 1 dargestellt und im 
folgenden beschrieben. Der linke Endbereich ist entspre- 
chend spiegelsymmetrisch ausgebildet und er funktioniert 
auch entsprechend Spiegel symrnelri sen. 
[0028] Die Hauptteile der Stutzeinrichtung 3 sind ein 
Tragkorper 6, eine Befestigungsvorrichtung 13, mit der der 
Tragkorper 6 mit der Tragstange 2 in noch zu beschrei ben- 
der Weise verstellbar verbunden ist, ein Stiitzbein 7, mit 
dem der Tragkorper 6 auf dem Dach 5 abstiitzbar ist, ein 
langliches Klemmelement 8, das an der AuBenseite 9 des 
Tragkorpers 6 angeordnet ist, sich von dessen oberen Be- 
reich schrag nach unten und nach auBen erstreckt und an sei- 
nem unteren Ende einen nach innen abgewinkelten Klemm- 
schenkei 11 aufweist, und eine Spannvorrichtung 12, die 
von der AuBenseite 9 zuganglich ist und mit der der eine Un- 
tergreifschulter 5a untergreifende Klemmschenkei 11 gegen 
die Untergreifschulter 5a bewegbar und dabei zur Befesti- 
gung des Lastentragers 1 k I em m bar ist. 
[0029] Die Tragstange 2 ist durch ein Hohlprofil, vorzugs- 
weise rechteckigen Querschnitts gebildet, in deren beim 
vorliegenden Ausfiihrungsbei spiel ebenen Unterwand 2a im 
Bereich einer Befestigungsvorrichtung 13 zwischen dem 
Tragkorper 6 und der Tragstange 2 eine mittige Langsnut 2b 
angeordnet ist, die sich nur im Bereich der Befestigungsvor- 
richtung 13 befinden kann und dabei endseitig ausmiinden 
kann oder sich iiber die gesamte Lange der Tragstange 2 er- 
strecken kann. Im ersteren Fall ist die Tragstange 2 durch 
ein Rohr, hier ein Vierkantrohr, gebildet. Im zweiten Fall ist 
die Tragstange 2 durch ein im Querschnitt C-fbrmiges Profil 
gebildet. Die Tragstange 2 besteht vorzugsweise aus Metall, 
z. B. Stahl oder Aluminium, wobei sie z. B. durch eine 
Oberflachenbehandlung oder -beschichtung korrosionswi- 
derstandsfahig sein kann. 

[0030] Der Tragkorper 6 weist eine Ausgestaltung und 
Form auf, die einem vorderen Endabschnitt eines Schiffs- 
rumpfes ahnlich ist, wobei das geschlossene Ende des Trag- 
korpers 6 zur Innenseite 15, d. h. zur Querebene 4b hin, 
weist, wahrend das der Querebene 4a abgewandte und zur 
AuBenseite 9 weisende Ende des Tragkorpers 6 offen ist, so 
daB sein durch eine Oberwand 6a, zwei Seitenwande 6b und 
eine zur AuBenseite 15 schrag ab warts gerichtetc Boden- 
wand 6c begrenzter Hohlraum 16 zur AuBenseite 9 hin offen 
ist und von der AuBenseite 9 her zuganglich ist. Die Quer- 
schnittsform in einem sich parallel zur Quermittelebene 4b 
erstreckenden Querschnitt des Tragkorpers 6 ist im wesent- 
lichen viereckig, wobei die Ecken gerundet sind. Die Innen- 
seite 15 des Tragkorpers 6 ist domformig konvex gerundet, 
wie es Fig. 1 und 3 zeigen. 

[0031] Die Befestigungsvorrichtung 13 weist ein Gelenk 
17 mit einer sich vertikal erstreckenden Gelenkachse 17a 
auf, um die der Tragkorper 6 und die Tragstange 2 hin und 
her schwenkbar miteinander verbunden sind. AuBerdcm 
weist die Befestigungsvorrichtung 13 eine Feststellvorrich- 
tung 18 auf, mit der der Tragkorper 6 und die Tragstange 2 
in der jeweils eingestelltcn Schwcnkstellung ancinander 
feststellbar bzw. fest miteinander verbindbar sind. Daruber 
hinaus weist die Befestigungsvorrichtung 13 eine Verstell- 
vorrichtung 19 auf, mit der der Tragkorper 6 und die Trag- 
stange 2 bei geloster Befestigungsvorrichtung 18 um die 
Gelenkachse 17a in einem vorgegebenen Schwenkbereich 
relativ zueinander schwenkbar sind. 
[0032] Das Gelenk 17 ist durch einen zylindrischen Ge- 
lenkzapfen 21 mit einem endseitigen Zapfenkopf 21a gebil- 
det, der von einer oberseitigen ebenen Anlageflache 22 des 
Tragkorpers 6 nach oben abslehl, vorzugsweise im der In- 
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nenseite 15 zugewandten Bereich des Tragkdrpers 6, Die 
QuerschnittsgrbBe des Gelenkzapfens 21 ist unter Beriick- 
sichtigung eines Bewegungsspiels an die Breite des Schlit- 
zes 2b angepaBt. Der Schlitz 2b weist eine EinfuhrungsbrT- 
nung auf, durch die der Zapfenkopf 21a und der Gelenkzap- 5 
fen 21 in den Schlitz 2b einfuhrbar sind. Beim vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der Schlitz 2b endseitig aus- 
lauft, kann der Gelenkzapfen 21 endseitig in den Schlitz 2b 
eingefuhrt werden, wobei der Zapfenkopf 21a die Schlitz- 
rander bzw. die Unterwand 2a mit Bewegungsspiel hinter- 10 
bzw. iibergreift. 

[0033] Die Feststellvorrichtung 18 weist eine vertikal an- 
geordnete Feststellschraube 23 auf, die an ihrem unteren 
Ende einen Schraubenkopf 23a aufweist, mit ihrem Schrau- 
benschaft den Tragkbrper 6 in eincm Schraubenloch 24 nach 15 
oben durchfaBt, sich durch den Schlitz 2b erstreckt und mit 
ihrem Gewinde an ihrem oberen Ende in eine Schrauben- 
mutter 25 eingeschraubL ist, die auf der Unterwand 2a liegt 
und in der Langsrichtung der Tragstange 2 verschiebbar, je- 
doch formschlussig undrehbar im Hohlraum der Tragstange 20 
2 angeordnet ist Die Undrehbarkeit wird beim vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel dadurch erreicht, daB die Breite der 
Schraubenmutter 25 mit Bewegungsspiel an die Innenquer- 
abmessung der hohlen Tragstange 2 angepaBt ist, so daB die 
Schraubenmutter 25 sich im Hohlraum nicht drehen kann. 25 
Das Gelenk 17 und die Feststellvorrichtung 18 sind in der 
Langsrichtung der Tragstange 2 versetzt zueinander ange- 
ordnet, siehe Abstand a. Beim vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel ist die Feststellvorrichtung 18 beziiglich des Ge- 
lenks 17 zur AuBenseite 9 hin versetzt angeordnet. Um das 30 
Schwenken um die Gelenkachse 17a zu ermoglichen, ist das 
Schraubenloch 24 grbBer als erforderlich oder ein sich quer 
zur Langsmittelebene 4a erstreckendes Langloch, das vor- 
zugsweise um die Mittelachse des Gelenkzapfens 21 ge- 
krummt ist. Hierdurch ist es moglich, den Tragkbrper 6 rela- 35 
tiv zur Tragstange 2 im Bereich des Schraubenlanglochs 24 
zu verschwenken und durch Festziehen der Feststell- 
schraube 23 fest mit der Tragstange 2 zu verbinden und so- 
rnit feslzuslellen. Hierdurch ist die erste Verslellvorrichtung 
19 zum Einstellen einer bestimmten Schwenkposition des 40 
Tragkbrpers 6 geschaffen. Der Schraubenkopf 23a weist ein 
Drehangriffselement fur ein Drehwerkzeug, z. B. einen In- 
nensechskant, auf, Im fest verbundenen Zustand sind die 
Unterseite der Tragstange 2 und die Anlageflache 22 fest 
miteinander verspannt. Im gelbsten Zustand laBt sich der 45 
Tragkbrper 6 um die Gelenkachse 17a schwenken und/oder 
in der Langsrichtung der Tragstange 2 versteilen. Dieser er- 
ste (Verstellung langs der Tragstange 2) und zweite Frei- 
heitsgrad A, B sind als Doppelpfeile verdeutlicht. Der 
Schwenkfreiheitsgrad B um die Gelenkachse 17a kann etwa 50 
+/-10° betragen. 

[0034] Die Verstellvorrichtung 19 ist beim vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel in die Feststellvorrichtung 18 inte- 
griert und ist durch einen zwischen der Feststellschraube 23 
und dem Tragkbrper 6 eingeschalteten Exzenter gebildet. 55 
Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist der Exzenter 26 
durch eine Exzenterhiilse gebildet, die eine zylindrische Ex- 
zenterflachc 28 und ein dazu radial versetztes Exzentcrloch 
29 auf weist, durch das sich der Schaft der Feststellschraube 
23 erstreckt, wobei der Schraubenkopf 23a eine untere 60 
Schulterflache oder Stirnflache der Exzenterhiilse unter- 
greift. Die Exzenterhiilse ist mit ihrer Exzentermantelflache 
28 mit Bewegungsspiel in einem zylindrischen Sackloch 31 
im Tragkbrper 6 drehbar gelagert. Die Exzentrizitaten sind 
in ihrer Nullsteilung langs der Langsmittelebene 4a gerich- 65 
tet. Die Lange der Exzenterhiilse ist kleiner als die zugehb- 
rige vertikale Abmessung des Tragkbrpers 6, so daB zwi- 
schen dem Sackloch 31 und der Anlageflache 22 eine Schul- 
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terwand 32 verbleibt. Der Exzenter 26 weist ein Angriffsele- 
ment 33 auf, mit dem er, z. B. durch manuelle Betatigung, 
im beziiglich der Schraubenachse exzentrischen Sackloch 
31 drehbar ist. Das Angriffselement 33 ist beim vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel durch ein am unteren Ende abste- 
henden Ansatz gebildet, der hier neben dem Schraubenkopf 
23a von der Exzenterhiilse absteht und insbesondere bei ra- 
dial langlichcr Ausbildung als Zeigerclement oder als Mar- 
kierungsstrich fur eine Markierung, z. B. eine Skala 35, am 
Umfangsrand des Sacklochs 31 dienen kann. Eine Nullmar- 
kierung 34 und eine Skala 35 kbnnen durch Markierungen 
z. B. in Form von strich- und punktfbrmigen Vertiefungen 
oder Erhbhungen gebildet sein, die am Umfangsrand des 
Sacklochs 31 und am Umfangsrand des Exzenters 26 ange- 
ordnet scin kbnnen. Hierdurch ist cine zweite Verstellvor- 
richtung 36 als Getriebe zum Schwenken und Positionieren 
des Tragkbrpers 6 gebildet, die in die erste Feststellvorrich- 
tung 19integriert ist. 

[0035] AuBerdem ist eine zweite Feststellvorrichtung 37 
zum Feststellen des Exzenters 26 in der eingestellten Exzen- 
terposition vorgesehen, die von der ersten Feststellvorrich- 
tung 19 unabhangig ist. Letztere ist durch die Feststell- 
schraube 23 gebildet, die im angezogenen Zustand den Ex- 
zenter 26 im Sackloch 31 fixiert bzw. feststellt. Vorzugs- 
weise ist die zweite Feststellvorrichtung 37 formschlussig 
wirksam. Diese kann durch eine Verzahnung zwischen dem 
Exzenter 26 und dem Tragkbrper 6, z. B. zwischen den Um- 
fangsflachen des Sacklochs 31 und des Exzenters 26, gebil- 
det sein. Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist eine im 
einzelnen nicht dargestellte Verzahnung 38 mit in Umfangs- 
richtung hintereinander angeordneten Zahnen an der Innen- 
manlelflache des Sacklochs 31 und an der AuBenmantelfla- 
chc des Exzenters 26 vorgesehen, die zueinander passen, so 
daB der Exzenter durch axiales Herausziehen aus der Ver- 
zahnung 38, durch Drehen und axiales Einschieben des Ex- 
zenters 26 formschlussig festgestellt werden kann. Im Rah- 
men der Erfindung braucht nur eine Verzahnungsreihe an 
dem einen Teil angeordnet zu sein, die mit einem oder ver- 
einzelten Zahnen an dem anderen Teil zusammenwirkl, 
Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel sind zwei voile in- 
einandergreifende Zahnreihen vorgesehen. AuBerdem ist 
beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel die Verzahnung 38 
im Bereich von Stufenerweiterungen am unteren Ende des 
Sacklochs 31 und am. unteren Ende des Exzenters 26 vorge- 
sehen, 

[0036] Die Klemmvorrichtung 3 weist das langliche 
Klemmelement 8 mit dem Klemmschenkel 11 an seinem un- 
teren Ende auf. Am oberen Ende ist das Klemmelement 8 
durch ein Kniegelenk 41 um eine rechtwinklig zur Langs- 
mittelebene 4a verlaufende Gelenkachse 41a schwenkbar 
mit einem Gelenkhebel 42 verbunden, der sich schrag nach 
unten geneigt in den Hohlraum 16 des Tragkbrpers 6 hinein 
erstreckt und in einem Basisgelenk 43 im mittleren Grund- 
bereich des Hohlraums 16 um eine parallel zur Gelenkachse 
41a verlaufende Gelenkachse 43a schwenkbar gelagert ist. 
Das Kniegelenk 41 befindet sich innerhalb des Hohlraums 
16, was durch einen in den Hohlraum 16 hineinragenden 
Klemmelementschenkel 8a ermoglicht wird, an dem das 
Kniegelenk 41 ausgebildet ist. Der iibrige obere Bereich des 
langlichen Klemmelements 8 deckt die Offnung des Hohl- 
raums 16 seitlich ab und bildet mit dem Klemmelement- 
schenkel 8a eine biegesteife Klemmelementbasis 8b, an die 
sich nach unten eine in der Dicke verjungte Klemmelement- 
verlangerung 8c anschlieBt, an deren freiem Ende der 
Klemmschenkel 11 nach innen absteht, hier stumpfwinklig 
absteht. Die Klemmelementverlangerung 8c kann mit dem 
Klemmschenkel 11 ein einteiliges besonderes Bauteil bii- 
den, das den unteren Bereich der Klemmelementbasis 8b 
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vorzugsweise innenscitig iiberlappt odcr darin in cine Nut 
eingeschoben ist und durch in passende Locher 44 einfas- 
sende Querstifte verstiftet ist. 

[0037] Das Basisgelenk 43 ist vorzugsweise ein Steckge- 
lenk mit einern am Tragkbrper 6 angeordneten Lagerteil 
43b, insbesondere in Form einer konkaven bzw. muldenfbr- 
migen Lagerflache, undeinem am Gelenkhebel 42 angeord- 
neten korrcspondierenden Lagerteil 43c, insbesondere in 
Form einer konvexen zylinderabschnittformigen Lagerfla- 
che. Der Lenker 42 ist mit seinem Lagerteil 43c von der Au- 
Benseite 9 her in das Stecklager einsteckbar. Vorzugsweise 
weist der Gelenkhebel 42 zu beiden Seiten der Langs mi ttel- 
ebene 4a seitlich vorzugsweise abstehende Lagerzapfen auf, 
denen zwei Lagerteile 43b des Stecklagers gegeniiberliegen. 
Der Gelenkhebel 42 und somit auch das langliche Klemm- 
element 8 ist durch die Spannvorrichtung 12 im Basisgelenk 
43 gehalten. Die Spannvorrichtung 12 weist wenigstens ein 
Spannelement auf, das das langliche Klemmelement 8, hier 
die Klemmelementbasis 8b, hintergreift, und mit dem das 
langliche Klemmelement 8 gegen den Gelenkhebel 42 in der 
Langsmittelebene 4a bewegbar ist, so daB das Kniegelenk 
41 nach oben ausweicht und der Klemmschenkel 11 gegen 
die Schulter 8 bewegbar ist. Dieser Freiheitsgrad C ist in 
Fig, 1 mit einem Doppelpfeil verdeudicht. Beim vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel ist das Spannelement durch eine 
Spannschraube 45 gebildet, die das Klemmelement 8 mit ih- 
rem Schraubenkopf 45a auBenseitig hintergreift und mit ih- 
rem Gewindeschaft 45b durch ein Spanngelenk 46 um eine 
parallel zu den Gelenkachsen 41a, 43a schwenkbar mit dem 
Tragkorper 6 verbunden ist. Das Spanngelenk 46 ist durch 
einen zylindrischen Gelenkbolzen 46a gebildet, der in seitli- 
chen Lagerlochern im Tragkorper 6 schwenkbar gelagert ist, 
den Hohlraum 16 unterhalb des Kniegelenks 41 bzw. unter- 
halb des Gelenkhebels 42 durchquert und ein Gewindeloch 
46b auf weist, in das der Spannschraubenschaft einge- 
schraubt ist. Fur den DurchgrifT der Spannschraube 45 ist im 
Klemmelement 8 ein Durchfuhrungsloch 47 mit entspre- 
chend groBem Bewegungsspiel vorgesehen. Der Spann- 
schraubenkopf 45a hintergreift das Klemmelement 8 in ei- 
nem sogenannten Sattellager 48, das beim vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel durch einen horizontal angeordneten 
Zylinder 49 gebildet ist, der in einer auBenseitig offenen 
Mulde 51 im Bereich des Durchfuhrungslochs 47 im 
Klemmelement 8 drehbar gelagert ist. Die Spannschraube 
45 durchfaBt den Zylinder 49 in einem Stufenloch 52, so daB 
der Spannschraubenkopf 45a im Zylinder 49 versenkt ange- 
ordnet ist. Der im Querschnitt unrunde Spannschraubenkopf 
45a ist durch den ihn umgebenden Ringspalt im Stufenloch 

52 durch ein speziell angepaBtes Drehwerkzeug (nicht dar- 
gestellt) zuganglich. Die auBenseitige Offnung des Stufen- 
lochs 52 ist durch ein zylinderabschnittformig gekrummtes 
flaches VerschluBteil 53 verschlieBbar, das vorzugsweise in 
einer Ringnut 49a in der Mantelflache des Zylinders 49 ver- 
senkt angeordnet ist und zwischen einer das Stufenloch 52 
mit seinem auBeren Ende abdeckenden VerschluBstcilung 
im Sinne einer Jalousie nach oben in eine Freigabestellung 
verschiebbar ist. Das sich iiber einen Winkelbereich von 
mehr als 180°, z. B. ctwa 240°, erstreckende VerschluBteil 

53 weist in seinem inneren Endbereich ein mittiges Lang- 
loch 53a auf, durch das sich der Spannschraubenschaft 45b 
rnit Bewegungsspiel erstreckt. Die Lange des Langlochs 53a 
kann durch Anschlagwirkung mit dem Spannschrauben- 
schaft 45b oder durch Anschlagwirkung eines am freien 
Ende abstehenden Griffelements 53b begrenzt sein. 
[0038] Die unveranderlichen Abstande zwischen dem 
Spanngelenk 46 und dem Basisgelenk 43, zwischen dem 
Basisgelenk 43 und dem Kniegelenk 41 sowie zwischen 
dem Kniegelenk 41 und dem Abstiitzungpunkt des Spann- 



elements 45 am Klemmelement 8 und der verriegelbare und 
vergroBerbare Abstand zwischen dem Abstutzungspunkt 
und dem Spanngelenk 46 bilden ein Gelenkviereck mit den 
Seitenlangen LI, L2, L3, L4, die in folgendem Vernal tnis 
5 zueinander stehen: 
L1/L2 etwa 1/1 
L1/L3 etwa 1/1,4 
Ll/L4etwa 1/1,1, 
jeweils ± 10%. 

10 [0039] In der in Fig. 5 dargestellten Klemmstellung bzw. 
im oberen Bewegungsbereich ergeben sich folgende Win- 
kel: 

zwischen LI und L2 spitzer Winkel von etwa 40° 
zwischen L2 und L3 stumpfer Winkel von etwa 120° 
15 zwischen L3 und L4 spitzer Winkel von etwa 33° 
zwischen L4 und LI stumpfer Winkel von etwa 177°. 
[0040] Der durch ein Kugelgelenk 55 mit dem Tragkorper 

6 allseitig schwenkbar verbundene StiitzfuB 7 ist um eine 
Schwenkachse 55a frei schwenkbar und somit an die Form 

20 des Daches 5 anpaBbar. An seiner Unterseite weist er eine 
Materialschicht aus weichelastischem Material auf, z. B. 
Gummi oder Kunststoff, die durch eine Unterlegplatte 56 
gebildet sein kann, die durch eine Steckverbindung 57 mit 
einem oder mehreren abstehenden Steckzapfen 57a an dem 

25 einen Teil und diese vorzugsweise klemmend aufnehmende 
Steckausnehmungen 57b an dem anderen Teil gebildet sein 
kann. Der StiitzfuB weist vorzugsweise quer zur Langsmit- 
telbene 4a eine langliche Form auf, s. insbesondere Fig, 3 
und 4. 

30 [0041] Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist das 
Kugelgelenk 55 mit einer kugelformigen Gelenkausneh- 
rnung 55a und einem darin vorzugsweise losbar einrastend 
cingreifenden Kugelgelenkkopf 55b zwischen dem StiitzfuB 

7 und einem vom Tragkbrper 6 nach unten abstehenden 
35 Stutzbein 58 angeordnet, wobei die Gelenkausnehmung 57a 

vorzugsweise im StiitzfuB 7 angeordnet ist. In dem durch 
den Doppelpfeil D verdeutlichten Freiheitsgrad ist der 
StiitzfuB 7 parallel zur Langsmittelebene 4a in einem Win- 
kelbereich bis etwa 30° schwenkbar. In einem gleichen Win- 

40 kelbereich kann der StiitzfuB 7 auch quer dazu schwenkbar 
sein. Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist dieser mit 
E gekennzeichnete Freiheitsgrad dadurch auf einen Winkel- 
bereich von etwa bis 10° reduziert. Dies wird dadurch er- 
reicht, daB am Kugelgelenkkopf 55b ein Nocken 55c ange- 

45 ordnet ist, der in eine Nocken ausnehmung 55d mit einem 
seitlich entsprechend groBen Spiel einfaBt, so daB der Frei- 
heitsgrad E gewahrleistet ist. 

[0042] Um die AnpaBbarkeit des StiitzfuBes 7 weiter zu 
verbessern, ist dieser in der Langsmittelebene 4a und/oder in 

50 der Hone einsteilbar. Eine dies ermoglichende EinsLellvor- 
richtung ist mit 61 bezeichnet, Der zugehorige Freiheitsgrad 
ist mit F bezeichnet. Sie weist mehrere, hier funf Stuck, Be- 
festigungsstellen 62 auf, die in einer sich in der Langsmittel- 
ebene 4a erstreckenden Reihe angeordnet sind. Vorzugs- 

55 weise erstreckt sich die Reihe nach inncn schrag aufwarts, 
so daB die Befestigungsstellen 62 in unterschiedlichen Hb- 
hen bzw. in unterschiedlichen vertikaien Abstanden vom 
Dach 5 angeordnet sind. Hierdurch ist ein weiterer vertikaler 
Freiheitsgrad G fur den StiitzfuB 7 geschaffen. Die Befesti- 

60 gungsstellen 62 sind an der Unterseite des Tragkorpers 6 
vorgesehen. In diesem Bereich ist an der Unterseite eine 
ebene Anlageflache 62a ausgebildet, an der das Stutzbein 58 
mit einer ebenen Anlageflache anliegt und verschraubbar ist. 
Eine zugehorige Befestigungsschraube 63 durchfaBt das 

65 Stutzbein 58 von unten in einem Stufenloch 64, so daB der 
Schraubenkopf im Stutzbein 58, hier im Kugelgelenkkopf 
55b, versenkt angeordnet ist. Hierdurch ist eine Zuganglich- 
keitderEinstellvorrichtung 61 von auBen geschaffen, wobei 
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dcr Schraubenkopf nach cinem Abziehen des StutzfuBcs 7 
nach unten mit einem zugehorigen Drehwerkzeug zugang- 
lich ist. An den Befestigungsstellen 62 kann jeweils ein Ge- 
windeloch 65 im Tragkorper 6 vorgesehen sein. Beim vor- 
liegenden Ausfuhrungsbeispiel ist an der Innenseite der vor- 5 
zugsweise schrag verlaufenden Bodenwand 6c eine Loch- 
scheibe oder -leisLe 66 mit zugehorigen Gewindlochem 65 
drehgesichert angeordnet, wobei die Gewindelocher 65 
durch in der Bodenwand 6b vorhandene Durchfuhrungslo- 
cher 65a oder einen gemeinsamen Durchfuhrungsschiitz mit to 
der Befestigungsschraube 63 zuganglich sind. Zur Drehsi- 
cherung der Lochleiste 66 kann an der Innenseite der Bo- 
denwand 6b eine flache Ausnehmung 67 angeordnet sein, 
die vorzugsweise zur Offnung des Hohlraums 6a hin offen 
ist, so daB die Lochleiste 66 raumsparend von der AuBen- 15 
seite 9 her mit Bewegungsspiel in die Ausnehmung 67 ein- 
schiebbar ist, in der sie formschlussig drehgesichert ist. Um 
Gewindelocher 65 einzusparen, ist es vorteilhaft, diese in 
der einen Langshalfte der Lochleiste 66 anzuordnen. Wenn 
Gewindelocher 65 in der anderen Halfte erforderlich sind, 20 
ist es moglich, die Lochleiste 66 um 180° verdreht anzuord- 
nen. 

[0043] Bei dem Tragkorper 6, der Klemmelementbasis 8b, 
dem Gelenkhebel 42 und/oder dem Oberteil des StutzfuBes 
7 handelt es sich vorzugsweise um SpritzguBleile aus Me- 25 
tall, z. B. Aluminium. Als SpritzguBwerkstoff eignet sich je- 
doch auch Kunststoff fur diese Teile. 

Patentanspruche 

30 

1. Lastentrager (1) zur losbaren Anbringung am Dach 
(5) eines Kraftfahrzeugs, mit zwei lYagerelementen (3) 
und einer von diesen getragenen Tragerstange (2), wo- 
bei jedes Tragerelement (3) besteht aus 

a) einem auf das Dach (5) aufzusetzenden Stiitz- 35 
fuB (7), 

b) einem gelenkig mit dem StiitzfuB (7) verbun- 
denen Tragkorper (6), der zur Verbindung mit der 
Tragerstange (2) bestimmt ist, 

c) einem an dem Tragkorper (6) verstellbar ange- 40 
ordneten Klemmelement (8), welches an seinem 
unteren Ende einen seitwarts abstehenden 
Klemmschenkel (11) aufweist, der zum Hinter- 
greifen einer Schulter (5a) einer am Kraftfahrzeug 
unterhalb des Daches (5) vorgesehenen Ausneh- 45 
mung bestimmt ist, 

d) einem in seiner wirksamen Lange (L4) ver- 
stellbaren Spannelement (45) und 

e) einem Gelenkhebel (42), der an einem Gelenk- 
punkt (41) am oberen Ende des Klemmelements 50 
(8) angreift, 

gekennzeichnet durch folgende Merkmale 

f) das Spannelement (45) greift einerseits an dem 
Klemmelement (8) und andererseits an dem 'lrag- 
korper (6) an, 55 

g) der Gelenkhebel (42) greift mit seinem ande- 
ren Gelenkpunkt (43) am Tragkorper (6) an und 

h) das Spannelement (45), das Klemmelement 
(8), der Gelenkhebel (42) und der Tragkorper (6) 
bilden ein Gelenkviereck, das so bemessen ist, 60 
daB eine Verkiirzung der wirksamen Lange (L4) 
des Spannelementes (45) dazu fuhrt, daB der 
Klemmschenkel (11) - wenn er sich in der Aus- 
nehmung am Kraftfahrzeug befindet - nach oben 
und innen bewegt wird. 65 

2. Lastentrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das langliche Klemmelement (8) wenig- 
stens in seinem oberen Bereich biegesteif ausgebildet 



ist und das Spannelement (45) im biegestcifen Bereich 
des langlichen Klemmelements (8) angreift. 

3. Lastentrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hohlraum (16a) im Tragkorper 
(6) zur AuBenseite (9) hin offen ist und durch den obe- 
ren Bereich des langlichen Klemmelements (8) abge- 
deckl ist. 

4. Lastentragc, insbesondere nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Basisgelenk (43) ein 
Stecklager ist, in das der Gelenkhebel (42) mit seinem 
zugehorigen Lagerteil (43c) von der AuBenseite (9) her 
einsteckbar ist. 

5. Lastentrager nach einem vorherigen Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kniegeienk (41) im 
Hohlraum (16) angeordnet ist. 

6. Lastentrager nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Spannelement (45) 
durch eine das langliche Klemmelement (8) in einem 
Durchfuhrungsloch (47) durchfassende Spannschraube 
(45) gebildet ist, deren Schraubenkopf (45a) das langli- 
che Klemmelement (8) hintergreift und deren Schrau- 
benschaft (45b) durch ein Spanngelenk (46) mittelbar 
oder unmittelbar mit dem TYagkorper (6) verbunden ist. 

7. Lastentrager nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der S pan nschraubensc haft (45b) sich in 
den Hohlraum (6a) erstrcckt. 

8. Lastentrager nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Spanngelenk (46) durch einen im 
Tragkorper (6) schwenkbar gelagerten und den Hohl- 
raum (6a) durchquerenden Geienkbolzen (46a) gebil- 
det ist, mit dem der Spannschraubenschaft (45b) gelen- 
kig verbunden ist, vorzugsweise in einem Gewindeloch 
(46b) im Geienkbolzen (46a) eingeschraubt ist. 

9. Lastentrager (1) zur losbaren Anbringung am Dach 
(5) eines Kraftfahrzeugs, mit zwei Tragerelementen (3) 
und einer von diesen getragenen Tragerstange (2), wo- 
bei jedes Tragerelement (3) besteht aus 

a) einem auf das Dach (5) aufzusetzenden Stiitz- 
fuB (7), 

b) einem gelenkig mit dem StiitzfuB (7) verbun- 
denen Tragkorper (6), der zur Verbindung mit der 
Tragerstange (2) bestimmt ist, 

c) einem an dem Tragkorper (6) verstellbar ange- 
ordneten Klemmelement (8), welches an seinem 
unteren Ende einen seitwarts abstehenden 
Klemmschenkel (11) aufweist, der zum Hinter- 
greifen einer Schulter (5a) einer am Kraftfahrzeug 
unterhalb des Daches (5) vorgesehenen Ausneh- 
mung bestimmt ist, 

d) und einem Spannelement (45), oder Lastentra- 
ger nach einem der vorherigen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Tragkorper (6) und die Tragstange (2) durch 
ein Gelenk (17) um eine vertikale Gelenkachse (17a) 
schwenkbar mitcinander verbunden und durch eine 
Feststellvorrichtung (18) in der jeweiligen Schwenk- 
stellung feststeilbar sind. 

10. Lastentrager nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feststellvorrichtung (18) durch eine 
den Tragkorper (6) und die Tragstange (2) zusammen- 
klemmende Klemmvorrichtung gebildet ist. 

11. Lastentrager nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemmvorrichtung bezuglich des 
Schwenkgelenks (17) in der Langsrichtung der Trag- 
stange (2) versetzt ist, insbesondere zur AuBenseite (9) 
hin. 

12. Lastentrager nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Feststellvorrich- 
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tung (18) durch eine den Tragkorper (6) von unten 
durchfassende Feststeilschraube (23) gebildet ist, deren 
Schraubenschaft (23a) sich durch ein Loch oder einen 
Langsschlitz (2b) in den Hohlraum der als Hohlprofil 
ausgebildeten Tragstange (2) erstreckt und in eine im 5 
Hohlraum drehgesichert angeordnete Schraubenm utter 
(25) eingeschraubt ist. 

13. Lastentrager (1) zur losbaren Anbringung am 
Dach (5) eines Kraftfahrzeugs, mit zwei Tragerelemen- 
ten (3) und einer von diesen getragenen Tragerstange to 
(2), wobei jedes Tragerelement (3) besteht aus 

a) einem auf das Dach (5) aufzusetzenden Stiitz- 
fuB (7), 

b) einem gelenkig mit dem StutzfuB (7) verbun- 
denen Tragkorper (6), der zur Verbindung mit der 15 
Tragerstange (2) bestimmt ist, 

c) einem an dem Tragkorper (6) verstellbar ange- 
ordneten Klemmelement (8), welches an seinem 
unteren Ende einen seitwarts abstehenden 
Klemmschenkel (11) aufweist, der zum Hinter- 20 
greifen einer Schulter (5a) einer am Kraftfahrzeug 
unterhalb des Daches (5) vorgesehenen Ausneh- 
mung bestimmt ist, 

d) und einem Spannelement (45), oder Lastentra- 
ger nach einem der vorherigen Anspruche, 25 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Feststellvorrichtung (18) durch eine den Trag- 
korper (6) von unten durchfassende Feststeilschraube 
(23) gebildet ist, deren Schraubenschaft (23a) sich 
durch ein Loch oder einen Langsschlitz (2b) in den 30 
Hohlraum der als Hohlprofil ausgebildeten Tragstange 
(2) erstreckt und in eine im Hohlraum drehgesichert 
angeordnete Schraubenmutter (25) eingeschraubt ist. 

14. Lastentrager nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Tragkorper (6) bezuglich der Fest- 35 
stellschraube (23) in der Langsrichtung der 'Iragstange 
(2) versetzt, durch eine Zapfen verbindung mit der 
Tragstange (2) verbunden ist. 

15. Lastentrager nach einem der Anspruche 9 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Feststellvorrichtung 40 
(18) einen zwischen dem Tragkorper (6) und der Trag- 
stange (2) oder der Feststeilschraube (23) wirksamen 
Exzenter (26) gebildet ist. 

16. Lastentrager nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Exzenter (26) durch eine Exzenter- 45 
hiiise mit einer zylindrischen Mantelflache (28) gebil- 
det ist, die mit ihrem Hiilsenloch (29) auf der Feststeil- 
schraube (23) drehbar gelagert ist und mit ihrer bezug- 
lich des Hulsenlochs (29) exzentrischen zylindrischen 
Mantelflache (28) in einem Exzenterloch (31) im TVag- 50 
korper (6) drehbar gelagert ist. 

17. Lastentrager nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Exzenter (26) in seiner jewei- 
ligen Drehposition formschlussig drehgesichert ist, 
wobei vorzugsweise der Exzenter (26) durch cine 55 
axiale Bewegung auBer EingrifT mit der Drehsicherung 
bringbar ist und nach einer Verdrehung und axialen 
Ruckbewegung wieder formschlussig drehgesichert 
ist. 

18. Lastentrager (1) zur losbaren Anbringung am 60 
Dach (5) eines Kraftfahrzeugs, mit zwei Tragerelemen- 
ten (3) und einer von diesen getragenen Tragerstange 
(2), wobei jedes Tragerelement (3) besteht aus 

a) einem auf das Dach (5) aufzusetzenden Stiitz- 
fuB (7), 65 

b) einem gelenkig mit dem StutzfuB (7) verbun- 
denen Tragkorper (6), der zur Verbindung mit der 
Tragerstange (2) bestimmt ist, 
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c) einem an dem Tragkorper (6) verstellbar ange- 
ordneten Klemmelement (8), welches an seinem 
unteren Ende einen seitwarts abstehenden 
Klemmschenkel (11) aufweist, der zum Hinter- 
greifen einer Schulter (5a) einer am Kraftfahrzeug 
unterhalb des Daches (5) vorgesehenen Ausneh- 
mung bestimmt ist, 

d) und einem Spannelement (45), oder Lastentra- 
ger nach einem der vorherigen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der StutzfuB (7) durch ein Kugelgelenk (55) mit 
dem Tragkorper (6) verbunden ist. 

19. Lastentrager nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkbewegung des Kugelgelenks 
(55) in einer den Stutzkopf (7) und das langliche 
Klemmelement (8) schneidenden Vertikalebene (4a) ist 
als in einer dazu quer angeordneten etwa horizontal 
verlaufenden Ebene (E), 

20. Lastentrager nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bewegungsbeschrankung durch einen 
an dem einen Gelenkteil angeordneten Ansatz (55c) 
und eine den Ansatz mit Bewegungsspiel aufnehmende 
Ausnehmung (55d) am anderen Gelenkteil gebildet ist. 

21. Lastentrager nach einem der Anspruche 18 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kugelgelenk (55) 
zwischen dem StutzfuB (7) und einem vom Tragkorper 
(6) abstehenden Stutzbein (58) angeordnet ist. 

22. lastentrager nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das am Tragkorper (6) angeordnete Ku- 
gelgelenkteil (55b) oder das Stutzbein (58) durch eine 
das Kugelgelenkteil (55b) bzw. das Stutzbein (58) in 
einer Stufenbohrung (64) durchfassende und in den 
Tragkorper (6) eingeschraubte Befestigungsschraubc 
(63) am Tragkorper (6) befestigt ist. 

23. Lastentrager (1) zur losbaren Anbringung am 
Dach (5) eines Kraftfahrzeugs, mit zwei Tragerelemen- 
ten (3) und einer von diesen getragenen Tragerstange 
(2), wobei jedes Tragerelement (3) besteht aus 

a) einem auf das Dach (5) aufzusetzenden Stutz- 
fuB (7), 

b) einem gelenkig mit dem StutzfuB (7) verbun- 
denen Tragkorper (6), der zur Verbindung mit der 
Tragerstange (2) bestimmt ist, 

c) einem an dem Tragkorper (6) verstellbar ange- 
ordneten Klemmelement (8), welches an seinem 
unteren Ende einen seitwarts abstehenden 
Klemmschenkel (11) aufweist, der zum Hinter- 
greifen einer Schulter (5a) einer am Kraftfahrzeug 
unterhalb des Daches (5) vorgesehenen Ausneh- 
mung bestimmt ist, 

d) und einem Spannelement (45), oder Lastentra- 
ger nach einem der vorherigen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der StutzfuB (7) an mehreren Befestigungstellen 
am Tragkorper (6) befestigbar ist, die in einer Rcihe an- 
geordnet sind, die sich quer zur Mittelachse des Stutz- 
fuBes (7) und in der Langsrichtung einer die Achse des 
StiitzfuBes (7) und das Klemmelement (8) schneiden- 
den Ebene (4a) angeordnet ist. 

24. Lastentrager nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Reihe zur Innenseite (15) hin schrag 
aufwarts verlauft. 

25. Lastentrager nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigungsstellen durch eine Loch- 
reihe gebildet sind, 

26. Lastentrager nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lochreihe Gewindelocher (65) auf- 
weist, die in einer an der Innenseite der Unterwand (6c) 
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dcs Tragkorpcrs drehfest angcordneten Lochleiste (66) 
angeordnet sind. 
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